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Zumzweiten

Wir, das KTM Nighthawk Team, sind bekennende
Wiederholungstater. Nach 2015 und 2017 zog es uns
in diesem Jahr wieder an den Start der Hardalpitour.
Mit dem Entscheid, bei der 12. Auflage erneut bei

der «<Extreme» an den Start zu gehen, haben wir uns
bewusst auf ein echtes Abenteuer eingelassen.

— Text: Chris Pergher — Fotos: Markus Marschallek / Fotografica/ Pergher

Briefing in Corona-Zeiten — im Freien, grosse Laut-
sprecher und die Teams unter sich.

In einer von Covid-19 geprigten Motorrad-
Saison sind flir uns bereits Touren ins Friaul und in die
Vogesen dem Virus zum Opfer gefallen. Umso gliick-
licher schdtzen wir uns, bei herrlichem Herbstwetter
eine Tour durch den westlichen Alpenbogen, mit der
Teilnahme an der Hardalpitour als Hohepunkt, in
Angriff nehmen zu kénnen.

Die Hardalpitour ist eine Orientierungsfahrt nach
GPS-Tracks durch die alpine Bergwelt des siidwestli-
chen Piemonts und Ligurien. Je nach Variante, fiir die
man sich einschreibt, stehen 430 km mit 40 % Offroad-
Anteil bei der Discovery, 550 km mit 60 % Offroad-
Anteil bei der Classic und 900 km mit 80 % Offroad-
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Freitagnacht, 0.10 Uhr, die KTM Nighthawks starten in Sanremo.

Anteil bei der Extreme auf dem Programm. Die Extreme | Anreise: Super-
startet am Freitagabend, um 23.00 Uhrin Sanrmoan | Fernsicht —
der Mittelmeerkiiste und endet rund 42 Stunden Offrond-Abstecher
i ; ; hoch iiber dem
spater am Sonntagnachmittag im 2035 Meter hoch Col de Ticeran.
gelegenen Wintersportort Sestriere.
Dazwischen liegen zwei lange Ndchte und ein
ganzer Tag Motorradfahren iiber alpine, teilweise
sehr raue Schotterstrecken und eine nicht enden
wollende Serie von Kurven, Kehren, Péssen und
Kammstrassen. Gestartet wird grundsdtzlich in Teams
von mindestens drei Fahrern, GPS-Daten der Strecke
gehen wenige Tage vor dem Event per E-Mail an die
Teilnehmer.
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DIE LANDSCHAFT
BEGEISTERT MIT
EINZIGARTIGEN
FELSFORMATIONEN
UND ATEM-
BERAUBENDEN
WEITBLICKEN»

CHRIS PERGHER
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Anreise: Auf Erkundungstour im Fort
de la Turra.

CHRIS PERGHER

Chris ist Maschinenbau-Ingenieur
und war schon immer von der
Dynamik motorisierter Zweirdder
fasziniert. Ein «richtiger» Toff muss
fiirihn grosse Rider, lange Feder-
wege und Stollenbereifung haben.

Als Inbegriff von Freiheit gilt fiir ihn
auch heute noch, seine Siebensa-
chen zu packen und gemeinsam mit
Freunden im Sattel seiner Enduro
neue Wege zu erkunden. Seit iiber
20 Jahren berichtet Chris regelmis-
sig von seinen Touren.
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6 Highlights der Tour
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Entlang dem westlichen Alpenbogen. Uber eine Vielzahl von
Alpenpdssen, malin Italien, mal in Frankreich unterwegs.

© Kartenmaterial: Hallwag Kimmerly+Frey AG
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Auf der ganzen HAT:
Hochalpine Landschaf-
ten, Abgeschiedenheit
und immer wieder
geniale Weitblicke.

Kurvenorgien und lega-
ler Offrond-Spass schon
bei der Anreise.

—3.

Die Ligurische Grenz-
kammstrasse im sanften
Licht der tiefstehenden
Abendsonne.

—4.

Auf der ganzen HAT:
Teamgeist und Aben-
teuer-Feeling wdhrend
der ganzen 36 Stunden.

—S.
Abstecher zum Gipfel-
Fort des 2805 Meter
hohen Monte Jafferau.

—B6.

Rallye-Feeling mit Fah-
rerlager, «Parc Fermé»

und Start ab der Rompe
in Sanremo.

Anreise: Leckeres Mittagessen am Refuge du Petit
Mont Cenis.

Basislager am Fuss des Mont Chaberton
Das Reglement schreibt ein Mindestgewicht von 150
kg fiirs Motorrad vor, was eine Reiseenduro zur nahe-
liegenden Wahl macht. Wir gehen mit unseren 690er
KTMs an den Start und reisen auf Achse nach San-
remo. Wer aus der Schweiz eine Route an die ligu-
rische Mittelmeerkiiste plant, hat die Qual der Wahl.
Es steht eine Vielzahl von genialen Alpenpdssen zur
Auswabhl, da findet jeder eine Kombination nach sei-
nem Geschmack. Wir haben Cesana Torinese, einen
kleinen Touristenort am Fusse des Mont Chaberton,
zu unserem Basislager erkoren. Der 3131 Meter hohe
Mont Chaberton, mit seinem bis in die spdten 1990er-
Jahre anfahrbaren Gipfelfort, war in der Enduro-
Szene von damals ein Kultberg. Fiir meinen Freund
Markus und mich hat der Chaberton eine spezielle
Bedeutung, haben wir uns doch vor rund 25 Jahren an
ebendiesem Berg kennen gelernt und sind seither
mit unseren Enduros viele, viele tausend Kilometer
gemeinsam unterwegs gewesen.

Cesana Torinese zum Basislager zu machen, hat
nebst nostalgischen auch praktische und kulinarische

Anreise: Col de Parpaillon — ob die Schafe auch ein Auge fiir das
sensationelle Panorama haben?

Hintergriinde. Zum einen die Nihe zu Sestriere, dem
Zielort der Hardalpitour, welche es uns ermdglicht,
das «grosse» Gepick hierzulassen und nur mit Iso-
matte, Zohnbiirste und Werkzeug loszuziehen. Und
zum anderen die Osteria Italio, deren charismatischer
Inhaber eine eindriickliche Auswahl an sehr leckeren
Biersorten bereithdlt.

Sanremo und die ligurische Kiiste im Visier
Check-inin Sanremo ist zwischen 12.00 und 19.00
Uhr, gestartet wird in der Reihenfolge der Einschrei-
bung. Um nicht eine allzu hohe Startnummer zu «kas-
sieren», ziehen wir am Freitagmorgen zeitig los. Bis
Sanremo liegen lber fiinf Stunden kurviger Berg-
strassen vor uns. Mit einem Friihstiick @ la Corona im
Bauch — der Teller wird gemdss Bestellung vom Per-
sonal am Buffet gefiillt und an den Tisch gebracht —
starten wir iiber den Col de Montgenévre in den Tag.
Wir ziehen die Berge der schnelleren Route iiber die
Po-Ebene vor und kurven iiber den Col de Vars, den
Colle della Maddalena und den Col de Tende in Rich-
tung Mittelmeer. Uber die rund 50 Kehren der Tende-
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Die Motorriider
werden im Parc
Fermé nach der
Startreihenfolge
aufgestellt.

Das KTM Nighthawk
Team (von links)
Chris, Kevin und
Markus.

Vor dem Start gibt's
noch Abendessen.
Und da lassen sich
die Italiener nicht
lumpen.

Wer bei der Anreise
die Stollen schon
platt gefahren hat,
kann vor Ort spon-
tan noch neue
Reifen aufziehen
lassen.

Stidrampe beginnt uns die vom stahlblauen Himmel
scheinende Sonne einzuheizen. Mit jedem Kilometer,
den wir uns der Kiiste nihern; wird die Vegetation
mediterraner, und die Temperaturen steigen auf iber
30°C. Als wir in Sanremo unsere vollgetankten Endu-
ros parken, ist es bereits nach 14.00 Uhr. Das fiir die
Teilnehmer der Extreme reservierte Zeitfenster haben
wir verpasst und stellen uns mit dem notigen Abstand
in die Warteschlange. Die Organisation rund um
Corrado Capra, er ist der geistige Vater des Hardalpi-
Konzeptes und treibende Kraft dohinter, hat auch
dieses Mal ganze Arbeit geleistet. Trotz konsequen-
tem Schutzkonzept, es sind maximal zwei Teams
gleichzeitig beim Anmeldeprozedere erlaubt, hdlt sich
die Wartezeit in Grenzen. Die Stimmung ist kollegial,
das Organisationsteam freundlich und die Anmeldung
effizient.

Schlaf tanken vor dem Start

Wir haben die Startnummer 41 und werden sicher
nicht vor Mitternacht loskommen. Aus Erfahrung wis-
sen wir, dass ein Nickerchen im Schatten einer Palme
keine nachhaltige Erholung bringt, und gonnen uns
deshalb den Luxus eines Hotelzimmers. Keine 300
Meter vom Start entfernt beziehen wir im Hotel Mari-
nella unser reserviertes Zimmer und hauen uns fir
einige Stunden aufs Ohr. Etwas schlaftrunken, aber
gut erholt, checken wir am spateren Abend wieder aus
und schlendern vor dem Briefing noch tibers Start-
gelinde. Nebst den Sténden von Enduristan, Garmin,
Klim und diversen weiteren Anbietern sind vor allem
die Motorrdder der anderen Teilnehmer interessant.
Von professionellen Rallye-Umbauten iiber serien-
nahe Grossenduros bis hin zu Einzylindern aus den
1980er-Jahren ist alles vertreten.

Null Uhr zehn - endlich geht’s los!

Kurz nach Mitternacht rollen wir dann endlich von der
Startrampe. Die Warterei vor dem Start ist immer
etwas nervig, und wir sind froh, Sanremo in Richtung
Berge hinter uns zu lassen. Ausserhalb der Stadt fiihrt
das Roadbook tiber schmale Teerstridsschen und
durch kleine Dorfer. Wir gewinnen stetig an Hohe und
haben nach einer guten halben Stunde endlich
Schotter unter den Stollen. Es dauert seine Zeit, bis
sich die Teams auf der Strecke verteilen. Mal liberho-
len wir, mal werden wir Giberholt, jedes Team sucht
seinen eigenen Rhythmus. Fokussiert auf das vom
Scheinwerferlicht begrenzte Sichtfeld geht es er-
staunlich flott durch die noch junge Nacht. Kaum
warmgefahren, fihrt uns das Roadbook (iber einen
genialen Singletrail. Ein steiniger, rauer Pfad fiihrt uns
in engen Kurven tber mehrere Kilometer einen steilen
Berghang entlang durchs Unterholz. Anspruchsvoll,
abwechslungsreich und etwas abenteuerlich, ein Auf-
takt ganz nach unserem Geschmack.

Navigation leichtgemacht

Die perfekt ausgekundschafteten Tracks werden vom
Veranstalter als GPX-Daten fiir alle trackingfdhigen
GPS-Gerite und als TRB-Daten fiir Tripy-Gerdte zur
Verfiigung gestellt. Wir setzen auch dieses Mal auf
unsere Tripys, die nebst satellitengestiitzten Posi-
tionsdaten auch grafische Roadbook-Symbole zum
Streckenverlauf anzeigen. Navigation wird so fast
schon zur Nebensache, und wir kénnen uns voll auf
die Herausforderungen und die landschaftlichen
Reize der Strecke konzentrieren. Verschiedene Ab-
schnitte des Roadbooks sind normalerweise nicht
legal befahrbar und werden nur durch die Absprachen
der Hardalpi-Organisation mit Gemeinden und Pri-
vatpersonen tempordr und in festgelegten Zeitfens-
tern zur Befahrung freigegeben.

Die Uhr zeigt 4.30, als wir am Ristoro Melosa, dem
ersten Verpflegungsposten eintreffen. Hier liegen fiir
die Teilnehmer Sandwiches bereit, und den Espresso
dozu gibt’s mit den Gutscheinen des Veranstalters an
der Bar. Nebst der Stdrkung wollen wir hier auch eine
erste grossere Pause einlegen. Hierzu suchen wir uns
ein ruhiges Platzchen mit wenig Streulicht, rollen die
Isomatten aus, stellen einen Wecker und dann Ohr-
stopsel rein, Augen zu und zwei Stunden Schlaf rein-
ziehen — so zumindest der Plan. Als Markus mich
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Freitagnacht,
0.46 Uhr, mit Zu-
satzscheinwerfer
durch die noch
junge Nacht.

Die Niichte sind
lang, regelmiissige
Pausen mit
Stirkung sind an-
gesagt.

Sonntagmorgen,
9.14 Uhr, Aufstieg
zum Monte Jafferau
— die zweite Nacht
steckt uns noch in
den Knochen.

Knappe 36 Stunden
nach dem Start ste-
hen wir in Sestriere

im Zielraum.

wachrittelt, glaube ich, erst gerade die Augen
geschlossen zu haben. Erst beim zweiten Mal Auf-
die-Uhr-Schauen begreife ich, dass meine beiden
Mitstreiter nicht so gut schlafen kénnen und deshalb
eine friihzeitige Weiterfahrt angesagt ist.

Ligurische Grenzkammstrasse vor 17 Uhr
Die Stimmung bei Sonnenaufgang hat es mir beson-
ders angetan, wenn die ersten wirmenden Sonnen-
strahlen die Feuchtigkeit der Nacht in kleinen Nebel-
schwaden aufsteigen ldsst und die Miidigkeit der
Nacht langsam von einem abfdllt. Dos Roadbook
flhrt parallel zur Kiiste in einer weiten Schlaufe erst
nach Westen, um dann in Richtung Col de Tende zum
Alpen-Hauptkamm zuriickzukehren. Als wir am frii-
hen Nachmittag in Garessio, dem néchsten Verpfle-
gungsposten, eintreffen, haben wir noch mehr als die
Hiilfte des Extreme-Roadbooks vor uns. Zur Stérkung
ziehen wir uns eine grosse Portion Pasta rein, und
zum Dessert gibt es im Schatten der Bdume eine
Miitze voll Schiaf. Im Roadbook steht beim Einstieg in
die Ligurische Grenzkammstrasse «Attenzione:

Strada chiuso dopo le 17.00», was uns nur eine
knappe Stunde zum Schlafen Idsst, sonst verpassen
wir das Zeitfenster.

Darf es auch etwas «hdrter» sein?

Die Ligurische Grenzkammstrasse im sanften Licht
der friihen Abendsonne unter die Rdder zu nehmen,
ist landschaftlich und fahrtechnisch ein wahrer Ge-
nuss. Wir haben einen ziigigen Rhythmus gefunden
und nutzen das bereits schwindende Tageslicht, um
noch ordentlich Kilometer zu machen. Stunden spdter
arbeiten wir uns einen steinigen, mit losem Gerdll
tibersdten Hang hinauf, und ich denke noch, «hitte
ich bloss die Fleecejacke nicht angezogen». Im Road-
book ist der Abschnitt als «hard» markiert, was ich
nicht registriert habe. Auch das «very hard», einige
Kilometer weiter, sehe ich erst, als wir mittendrin
stecken. Zu dritt und mit viel Muskelkraft wuchten

wir eine vor uns querstehende Grossenduro aus dem
Steilhang. Die groben Felsabsdtze und das lose Gerdll
sind bei trockener Witterung anspruchsvoll, bei Nésse
wird dieser Abschnitt wahrscheinlich sehr selektiv.
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Galleria del Seguret — Tunnel zur Unterwelt
Schon beim Sichten der GPS-Daten auf dem Compu-
ter ist mir die Routenfiihrung tiber den Monte Jafferau
aufgefallen, insbesondere die Befahrung des rund
900 m langen, unbeleuchteten Tunnels in der
Ost-Anfahrt, welcher viele Jahre selbst flir Fussgin-
ger komplett gesperrt war. Das Befahren der Galleria
del Seguret ldsst Gedanken an die Unterwelt, wie man
sie aus Fantasy-Filmen wie zum Beispiel «Herr der
Ringe» kennt, aufkommen. Schmal, kalt und stock-
dunkel scheint einen der Tunnel schon nach wenigen
Metern verschluckt zu haben. Keine Gerédusche von
aussen, nur das polternde Echo der Motoren in den
Ohren, holpern wir durch die mit Pfiitzen tibersdte
Felsrohre.

Das Gipfel-Fort des 2805 Meter hohen Monte
Jafferau steht nicht im Roadbook, doch bei so strah-
lendem Wetter konnen wir nicht widerstehen. Die
halbstiindige Extra-Tour belohnt uns mit einer be-
geisternden Rundumsicht. Am gegeniberliegenden
Bergzug sind bereits die Liftanlagen von Sestriere
zu erkennen, das Ziel naht... -
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—ALLGEMEINES

Die Westalpen sind ein Paradies fir Motor-
radfahrer, inshesondere finden sich hier auch
fir Freunde unbefestigter Strassen noch
legal befahrbare Strecken mit Wow-Effekt.
Die alten Militdrstrassen im Grenzgebiet
zwischen Italien und Frankreich fiihren Giber
einsame und kurvenreiche Pisten, tiber hohe

gungsanlagen. Die Landschaft begeistert mit .
einzigartigen Felsformationen und atembe- |
raubenden Weitblicken. Das Verhalten jedes |
Einzelnen beim Befahren solcher Strecken
entscheidet liber die Toleranz, die unserem
Hobby jetzt und in Zukunft entgegenge-
bracht wird. Over2000riders, der Veranstal-
ter der Hardalpitour, ist seit vielen Jahren
oktiv in der Kommunikation mit Gemeinden
und Tourismus-Organisationen, um ein
tolerantes Miteinander zu ermaglichen.

— EVENT

Hardalpitour Extreme — Originalton Veran-
stalter: «Sehr lange Strecke, Offroad-Fahren
bei Nacht, geeignet fiir erfahrene Motorrad-
fahrer, keine Ubernachtung!» Die Hard-
alpitour ist kein Rennen. Gefahren wird in
Dreierteams, die bereits bei der Anmeldung
genannt werden missen. Mindestgewicht
flir die Motorriider: 150 kg, mindestens ein
fir Track-Navigation geeignetes GPS-Gerit
pro Team. Jedes Team muss einen vom Ver-
anstalter gestelliten GPS-Tracker (Kaution)
mitfihren.

—SPRACHE
Italienisch oder Englisch

— KOSTEN/DISTANZ /DAUER
HAT Discovery: € 240.—,
430 km, ca. 40% offroad, ca. 16 Std.

HAT Classic: € 310.—,
550 km, ca. 60 % offroad, ca. 24 5td.

HAT Extreme: € 430.—,

900 km, ca. 80% offroad, ca. 42 Std.
Gepécktransport Sanremo — Sestriere:
€15.— (optional)

— SOCIAL MEDIA

Hardalpitour 2020 auf Facebook, Instagram
und YouTube (@hatseries).

Offizielle Hoshtags: #HATseries #HATexpe-
rience #hardalpitour2020

—TERMIN
Die niichste Hardalpitour findet vom 3. bis
5. September 2021 statt.

— ANMELDUNG

Associazione sportiva dilettantistica di
promozione sociale OVERZ000RIDERS,
Corso Galileo Ferraris 118, 10129 Torino,

Tel. +39 33572 60 239, Fox. +3911 04 32 713,
www.over2000riders.com/en

Das Anmeldeprozedere ist eher kompliziert
und braucht etwas Vorbereitung und Geduld.

— KARTEN
Michelin 351, Piemont-Aostatal, 1: 200000,
ISBN 9782067127135, Fr. 9.90

Michelin 352, Ligurien, 1:200 000, ISBN
9782067126510, Fr. 10.05

Michelin 561, Aostatal, Piemont und Ligurien,

| Alpenpdsse vorbei an alten Forts und Befesti- , 1:400000, ISBN 9782067228450, Fr.13.60

— UNTERKUNFT

Hotel Avancher***,

Avenue du Prariond, 73150 Val d’lsére (F),
Tel.+33 4 79 06 02 00, www.avancher.com
Ubernachtung mit Friihstiick im Doppel-
zimmer € 60.—/Pers; gutes Preis-Leistungs-
Verhdltnis, Motorradgaroge.

Hotel Cosa Cesana**,

Viale sen. Bouvier, 10054 Cesana Torinese (1),
Tel. +3912 28 94 b2, www.hotelcasacesana.
com/en, Ubernachtung mit Friihstiick im
Drei-Bett-Zimmer € 52.—/Pers.

Hotel Marinello***,

Via G. Ruffini 21 — C.so Raimondo 143,

18038 Sanremo (1), Tel. +39 184 505900,
www.hotelmarinella.it, Ubernachtung mit
Frithstiick im Drei-Bett-Zimmer € 44.—/Pers.;
keine 300 m vom Start der Hardalpitour ent-
fernt.

Hotel Le Malgovert***

33 Rue Celestin Freppaz, 73700 Séez (F),

Tel. +33 479 41 00 41, www.lemalgovert.fr
lemalgovert@gmail.com; Ubernachtung mit
Friihstiick im Einzelzimmer € 85.—, Motorrad-
garage.

—ROUTE/DISTANZ

Anreise, 1090 km in vier Etappen (davon
offrood ca. 140 km): Basel — Genf—Bonne-
ville —La Clusaz — Flumet — Villard-sur-
Doron—Beaufort — Séez —Val d’lsere
(Ubernachtung) - Col de I'lseran — Lanslevil-
lard — Fort de la Turra — Col du Petit Mont
Cenis — Col du Mont Cenis — Susa - Cesana
Torinese (Ubernachtung) — Briancon —
Saint-André-d'Embrun — Col de Parpaillon -
Jausiers —Bayasse — Col de la Moutiére —
Cime de la Bonette — Jausiers — Briancon —
Assietta-Kammstrasse — Cesana Torinese
{(Ubernachtung) — Briancon — Col de Vars —
Colle della Maddalena—Borgo San Dal-
mazzo — Limone Piemonte — Col de Tende -
Breil-sur-Royo = Ventimiglia— Sanremo

Strecke (Extreme), 895 km (dovon offrood
ca. 650 km): Sanremo — Garessio —Boves —
Dronero—Sampeyre — Pomaretto —Fine-
strelle — Susa—Bardonecchia— Cesana Tori-
nese — Sestriere. Genaue Streckenfiihrung
und GP5-Daten sollen nicht verdffentlicht
werden!

Riickreise, 539 km in zwei Etappen:
Sestriere —Cesana Torinese — Susa— Col du
Mont Cenis = Lanslevillard — Col d’lseran =
Val d'Isére — Séez (Ubernachtung) — Kleiner
Sankt Bernhard — Colle San Carlo - Aosta—
Grosser Sankt Bernhard — Martigny —
Freiburg —Bern—Basel
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